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I ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ КИРЗИНСКОГО СЕЛЬСОВЕТА ОРДЫНСКОГО РАЙОНА НОВОСИБИРСКОЙ ОБЛАСТИ НА 2026-2041 ГОДЫ
	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области на 2026-2041 годы (далее – Программа)

	Основание для разработки Программы
	Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ;
Федеральный закон от 29.12.2014 № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
Закон Новосибирской области от 18.12.2015 № 27-ОЗ «О перераспределении полномочий между органами местного самоуправления муниципальных образований Новосибирской области и органами государственной власти Новосибирской области и внесении изменения в статью 3 Закона Новосибирской области «Об отдельных вопросах организации местного самоуправления в Новосибирской области»;
Постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Наименование заказчика Программы, его местонахождение
	Администрация Ордынского района Новосибирской области
Адрес: пр. Революции, 17, Ордынское р.п., Новосибирская область, 633261.

	Цели Программы
	– создание условий для устойчивого функционирования транспортной системы;
– повышение уровня безопасности движения;
– улучшение транспортного обслуживания населения.

	Задачи Программы
	Обеспечение функционирования и развития сети автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования Кирзинский сельсовет Ордынского района Новосибирской области (далее – поселение).

	Целевые показатели Программы
	Технико-экономические показатели:
– протяженность отремонтированных дорог (раз в 3 года) – 100%;
– обеспеченность парковочным пространством;
– протяженность тротуаров, соответствующих нормативным показателям (м) – 100%;
– количество нанесенной дорожной разметки, м2, согласно нормативному – 100%;
– количество установленных дорожных знаков, ед., согласно нормативному – 100%;
– количество установленных светильников уличного освещения, ед., согласно нормативному – 100%.
Финансовые показатели:
– финансовые затраты на содержание дорог (ежегодно).
Социально-экономические показатели:
– доля дорожно-транспортных происшествий (погибших, пострадавших в результате дорожно-транспортных происшествий).

	Сроки и этапы реализации Программы
	Срок реализации Программы – 2026-2041 гг. 
Этапы реализации:
· первый этап – 2026-2035 гг. 
· второй этап – 2036-2041 гг.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	1. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, в том числе:
1.1 новые улицы прокладываются по существующим направления движения во взаимодействии со сложившейся транспортной сетью (весь период).
2. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения, в том числе:
2.1 строительство тротуаров вдоль проезжей части улиц (весь период).
3. Мероприятия по развитию сети дорог поселения, в том числе:
3.1 проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения (весь период);
3.2 инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения (в том числе гидротехнических сооружений, используемых для движения автомобильного транспорта), определение сроков и объемов необходимой реконструкции или нового строительства (весь период);
3.3 возможное выпрямление и расширение некоторых улиц населенных пунктов (весь период);
3.4 реконструкция, ремонт, устройство твердого покрытия на улицах населенных пунктов (весь период).
4. Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков, в том числе:
4.1 разработка и осуществление комплекса мероприятий по безопасности дорожного движения, решаемых в комплексе с разработкой документации по планировке территорий (весь период);
4.2 размещение дорожных знаков и указателей на улицах населенных пунктов, в первую очередь на перекрестках (весь период).
5. Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности, в том числе:
5.1 проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры.
6. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов:
6.1 оборудование остановок общественного транспорта необходимым инженерным оборудованием (весь период).

	Объемы и источники финансирования Программы
	Общий объем финансовых средств, необходимых для реализации мероприятий Программы составит: 5,7 тыс. руб., в том числе по годам: 
2026 год – 2,4 тыс. рублей;
2027 год – 3,3 тыс. рублей;
2028 год – 0,0 тыс. руб.;
2029 год – 0,0 тыс. руб.;
2030 год – 0,0 тыс. руб.;
2031-2041 годы – 0,0 тыс. руб.
из них: федеральный бюджет – 0,0 тыс. руб.;
региональный бюджет – 0,0 тыс. руб.;
местный бюджет – 5,7 тыс. руб.;
внебюджетные источники – 0,0 тыс. руб.
Объемы финансирования мероприятий Программы ежегодно подлежат уточнению при формировании бюджета на очередной финансовый год и плановый период.



II ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
2.1 Анализ положения муниципального образования Кирзинский сельсовет Ордынского района Новосибирской области в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения муниципального образования Кирзинский сельсовет Ордынского района в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации
Территория Кирзинского сельсовета Ордынского района общей площадью 17863,65 га (3,8% от площади Ордынского района) расположена в юго-западной части Новосибирской области на расстоянии 150 км от областного центра г. Новосибирска, в 25 км от районного центра р.п. Ордынское.
На севере поселение граничит с Рогалевским и Филипповским сельсоветами. С восточной стороны Кирзинский сельсовет граничит с Вагайцевским и Нижнекаменским сельсоветами. С южной стороны граничит со Спиринским сельсоветом. На западе Кирзинский сельсовет граничит с Устюжанинским сельсоветом.
Село Кирза является центром Кирзинского сельского поселения. Численность населения по данным Новосибирскстата на 01.01.2025 составила 1613 человек (4,9% от общей численности населения Ордынского района (33187 чел.)) – четвертое по численности населения среди сельских поселений района.
Планировочная структура любой территории состоит из двух каркасов – природного и антропогенного. Природный каркас составляют неизмененные и слабоизмененные человеком территории.
Антропогенный каркас формируется основным и планировочными осями (транспортные пути и инженерные коммуникации), планировочными узлами (населенными пунктами) и прочими территориями антропогенного воздействия (площадки разработки полезных ископаемых и т.п.).
На территории Кирзинскогоо сельсовета природный каркас преобладает над антропогенным каркасом.
В целом можно отметить следующие преимущества географического положения поселения:
1. компактность территории;
2. расположение вблизи автомобильной дороги регионального значения Новосибирской области «Новосибирск – Кочки – Павлодар (в пред. РФ)»;
3. отсутствие крупных источников загрязнения окружающей среды, негативно сказывающихся на экологической обстановке
4. расположение в получасовой зоне транспортной доступности до районного центра р.п. Ордынское Новосибирской области.
Недостатками географического расположения поселения можно назвать:
1. отсутствие иных видов транспортного сообщения, кроме автомобильных дорог;
2. недостаточный уровень развития социальной, инженерной и транспортной инфраструктур.
2.2 Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории Кирзинского сельсовета, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса
Демографическая ситуация
Население
Население – одно из первостепенных, главных элементов формирования градостроительной системы любого уровня. Анализ демографической ситуации является одним из важнейших составляющих оценки социально-экономического состояния объекта исследования. Возрастной, половой и национальный составы населения во многом определяют перспективы и проблемы рынка труда, а значит, и трудовой потенциал той или иной территории.
По данным Новосибирскстата численность населения Кирзинского сельсовета на 01.01.2019 составляла 1789 человека.
Динамику изменения численности населения по данным РОССТАТ за последние несколько лет можно отследить на Рисунке 1.

Рисунок 1 - Динамика изменения численности населения Кирзинского сельсовета по данным РОССТАТ


Динамика численности населения показывает, что в период с 2015 по 2017 года население находилось в более стабильном положении, но с 2018 по 2019 год произошло снижение населения, с 2019 по 2025 год население Кирзинского сельсовета снизилось на 176 человек.
На формирование численности влияют процессы естественной динамики: рождаемость и смертность, а также механическое движение населения, его миграции. Миграционные процессы на территории поселения минимальны и чаще всего протекают в отрицательном направления, характеризуясь оттоком жителей.
Жилищный фонд
Уровень жизни – интегральная характеристика степени удовлетворения физических, духовных и социальных потребностей людей, которая выражается системой показателей, отражающих различные стороны жизнедеятельности населения: объем потребляемых благ и услуг в расчете на душу населения, размер натурального потребления наиболее важных продуктов, реальный доход на душу населения, обеспеченность жильем, различными видами коммунальных услуг, транспортом связью; доступность образования, здравоохранения, культуры. 
Понятие «качество жизни» включает в себя характеристики жилищных условий, обеспеченность населения мощностями здравоохранения, образования, культуры, использования свободного времени, социальной и географической мобильности и т.п.
Общая площадь жилищного фонда Кирзинского сельсовета на начало 2018 года составляла 39,2 тыс. м2. Показатели благоустройства в сельсовете жилищного фонда средние. По муниципальному образованию обеспеченность населения общей площадью жилищного фонда на 2019 год составила 18,6 м2 на человека.
Экономика
Градостроительная деятельность
Новое жилищное строительство будет осуществляться на свободных территориях, за счет реконструкции жилищного фонда, а также за счет изменения функционального профиля площадок прилегающих территорий.
Рекомендуемые показатели обеспеченности граждан общей площадью жилищного фонда на территориях муниципального образования в зависимости от типа застройки следующие:
· 24 м2 на человека в малоэтажных многоквартирных домах с 1 комнатными квартирами и квартирами-студиями, блокированных домах площадью до 50 м2 включительно;
· 26 м2 на человека в малоэтажных многоквартирных домах с 2-3 х комнатными квартирами, таунхаусах площадью более 50 м2;
· 30-35 м2 на человека в блокированных домах и индивидуальных жилых домах.
С учетом рекомендуемых показателей обеспеченности населения общей жилой площадью и прогнозом изменения демографических показателей получены значения объемов жилищного фонда на перспективу.
В течение расчетного срока жилищный фонд Кирзинского сельсовета рекомендуется увеличить до 97,6 тыс. м2, что позволит увеличить среднюю жилищную обеспеченность к 2031 г. до 20,1 м2 на человека, и на расчетный срок (2041 г.) до 22,8 м2 на человека.
Социальная инфраструктура
Здравоохранение
Медицинское обслуживание жителей Кирзинского сельсовета осуществляет врачебной амбулаторией, являющейся обособленным структурным подразделением государственного бюджетного учреждения здравоохранения Новосибирской области «Ордынская центральная районная больница», мощностью посещения 15 посещений в смену, расположенной в с. Кирза. А также фельдшерско-акушерским пунктом – структурное подразделение ГБУЗ НСО «Ордынская ЦРБ», мощностью посещений в смену 15, расположенным в д. Черемшанка.
Учреждения образования
Учреждения образования представлены общеобразовательной школой на 295 мест и детским дошкольным учреждением на 50 мест.
Спортивные сооружения
На территории поселения находиться два спортивных объекта.
Учреждения культуры
В системе учреждений культуры находится дом культуры на 100 мест, музыкальная школа на 30 человек.
Генеральным планом предлагается размещение клуба на 150 мест в д. Черемшанка.
Малое предпринимательство
В настоящее время в поселении формируется современная инфраструктура поддержки малого предпринимательства. На территории имеются 15 точек торговли.
Генеральным планом планируется размещение в с. Кирза одного объекта торговли, в котором осуществляется продажа непродовольственных площадью 230,54 м2.
Транспортная инфраструктура
Автомобильные дороги
Согласно перечню автомобильных дорог общего пользования по территории Кирзинского сельсовета проходят автомобильные дороги регионального и межмуниципального значения, относящиеся к государственной собственности Новосибирской области, представленные в Таблице 1.

Таблица 1 – Перечень автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения Новосибирской области
	Идентификационный номер
	Наименование направления
	Протяженность (км)
	Значение

	50-ОП МЗ 50К-18рп1
	подъезд к с. Кирза /17 км/
	5,422
	межмуниципальное

	50-ОП РЗ 50К-18р
	120 км а/д «К-17р» Камень-на-Оби (в границах НСО)
	42,046
	региональное

	50-ОП МЗ 50Н-2205
	11 км а/д «К-18р» Филиппово
	12,303
	межмуниципальное

	50-ОП МЗ 50Н-2206
	12 км а/д «К-18р» Устюжанино - Новокузьминка
	34,925
	межмуниципальное


Улично-дорожная сеть
Улично-дорожная сеть (далее – УДС) поселения формируется как целостная система, взаимосвязанная с сетью транспортных магистралей района расселения. Планировочная структура улично-дорожной сети является основой планировочного построения генерального плана. 
Принципом ее организации является достижение компактности, экономии затрат на передвижения. Улично-дорожная сеть и транспорт обеспечивают движение населения и грузов. В совокупности они формируют транспортную инфраструктуру поселения.
В проекте сохранена существующая транспортная сеть поселения. Новые улицы прокладываются по существующим направлениям движения во взаимодействии со сложившейся транспортной сетью. Некоторые существующие улицы предполагают возможное выпрямление, расширение и благоустройство.
Главные магистральные улицы имеют профиль 20-25 метров, ширина проезжей части от 6 до 9 метров, что, в соответствии с нормативами, обеспечит двухстороннее автобусное движение. Ширина жилых улиц в красных линиях принята 20 - 25 метров. 
Ширина проезжей части – 6 метров. 
Вода отводится по придорожным кюветам и канавам в пониженные места рельефа.
Для пешеходного движения предусмотрено строительство тротуаров вдоль проезжей части улиц, шириной 1,0 – 1,5 метра.
Общая протяженность автомобильных дорог поселения составляет 25,792 км. Протяженность дорог с покрытием из асфальтобетона – 4,106 км, с покрытием из щебня и гравия (шлака), не обработанных вяжущими материалами – 1,320 км, с грунтовым покрытием – 20,354 км. Основные показатели по существующей улично-дорожной сети приведены в Таблице 2.

Таблица 2 – Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения поселения
	Наименование автомобильной дороги
	Общая протяженность, км
	в том числе по типам покрытия

	
	
	с твердым усовершенствованным покрытием, км
	с твердым покрытием переходного типа, км
	с грунтовым покрытием, км

	с. Кирза
	22,272
	 
	 
	 

	заезд в с. Кирза
	0,261
	0,261
	 
	 

	пер. Восточный
	0,199
	 
	 
	0,199

	пер. Калининский
	0,287
	 
	 
	0,287

	пер. Мирный
	0,506
	 
	0,506
	 

	пер. Набережный
	0,235
	 
	 
	0,235

	пер. Северный
	0,532
	 
	0,210
	0,322

	пер. Тамбовский
	0,571
	 
	 
	0,571

	пер. Черных
	0,250
	 
	 
	0,250

	пер. Южный
	0,552
	 
	 
	0,552

	ул. Боровая
	1,303
	 
	 
	1,303

	ул. Восточнаая
	0,370
	0,370
	 
	 

	ул. Западная
	0,610
	 
	 
	0,610

	ул. Заречная
	0,252
	 
	 
	0,252

	ул. Калинина
	2,190
	2,190
	 
	 

	ул. Красноармейская
	1,039
	0,550
	0,489
	 

	ул. Ленина
	2,835
	2,560
	 
	0,275

	ул. Мира
	1,531
	0,700
	0,831
	 

	ул. Молодежная
	0,426
	0,426
	 
	 

	ул. Мордакина
	0,839
	 
	 
	0,839

	ул. Набережная
	1,150
	 
	 
	1,150

	ул. Обская
	0,506
	 
	 
	0,506

	ул. Октябрьская
	0,776
	0,329
	 
	0,447

	ул. Первомайская
	0,553
	0,553
	 
	 

	ул. Северная
	0,456
	 
	0,456
	 

	ул. Томская
	0,744
	 
	 
	0,744

	ул. Черных
	1,930
	 
	 
	1,930

	ул. Школьная
	1,369
	0,520
	0,849
	 

	д. Черемшанка
	3,520
	 
	 
	 

	ул. Лесная
	0,887
	 
	 
	0,887

	ул. Луговая
	0,719
	0,719
	 
	 

	ул. Садовая
	0,361
	 
	 
	0,361

	ул. Степная
	1,553
	 
	 
	1,553

	ИТОГО
	25,792
	9,178
	3,341
	13,273


Передвижение по территории населенных пунктов осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке.
В целом, транспортная система поселения справляется с существующими потоками. Вместе с тем, на территории поселения имеется ряд «слабых мест» и недостатков в планировке транспортной системы и организации движения. Таковыми являются:
· неупорядоченное пешеходное движение;
· отсутствие твердого покрытия на улицах населенных пунктов;
· отсутствие системы тротуаров по основным направлениям пешеходного движения.
Автомобильный транспорт
Транспортное сообщение с районом осуществляется автобусными маршрутами №№ 3 и 5 «Ордынское – Антоново», «Ордынское – Новокузьминка» соответственно.
Железнодорожный транспорт
Железнодорожный транспорт на территории поселения отсутствует.
Водный транспорт
Водный транспорт на территории поселения отсутствует.
Воздушный транспорт
Ближайшим аэропортом является международный аэропорт Новосибирск (Толмачево) имени А.И. Покрышкина, расположенный в городе Обь Новосибирской области. 
Транспортная доступность
В силу сложившихся исторических особенностей освоения территорий и местоположения поселения население не имеет прочных сложившихся трудовых, бытовых и социально-культурных связей с районным центром р.п. Ордынское Новосибирской области.
В целом можно отметить следующее преимущества географического положения поселения: расположение вблизи автомобильной дороги регионального значения Новосибирской области «120 км а/д «К-17р» - Камень-на-Оби (в границах НСО)».
Оценка транспортного спроса
Хорошо развитая транспортная система благоприятствует бесперебойному въезду и выезду, и обеспечению поселения необходимыми ресурсами. 
С учетом подвижности населения, повышения уровня обслуживания развивается рынок пассажирских перевозок. Наиболее маневренный и приемлемый для поселения является автобусный транспорт.
На момент разработки Программы пассажирский транспорт в полной мере удовлетворяет потребности населения. Вместе с тем для повышения качества обслуживания пассажиров необходимо систематическое обследование и изучение пассажиропотоков по дням недели и месяцам года на всей маршрутной сети. 
Большое значение для транспортных связей имеет личный автотранспорт.
2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Развитие транспортной системы поселения является необходимым условием улучшения качества жизни жителей. 
Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов. 
Внешние транспортно-экономические связи поселения с другими населенными пунктами осуществляются автомобильным транспортом.
Автомобильный транспорт
Транспортное сообщение с районом осуществляется автобусными маршрутами №№ 3 и 5 «Ордынское – Антоново», «Ордынское – Новокузьминка» по 12 и 20 рейсов в неделю соответственно.
Существующий рейс удовлетворяют потребности населения в передвижении. 
Железнодорожный транспорт
Железнодорожный транспорт на территории поселения отсутствует.
Водный транспорт
Водный транспорт на территории поселения отсутствует.
Воздушный транспорт
Ближайшим аэропортом является международный аэропорт Новосибирск (Толмачево) имени А.И. Покрышкина, расположенный в городе Обь Новосибирской области.
2.4 Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическую нагрузку на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери), оценка качества содержания дорог
Основу транспортной сети поселения составляют сложившиеся улицы и дороги местного значения.
Структура жилых улиц и основных пешеходных связей поселения в целом обеспечивает удобную связь жилых районов с местами приложения труда и отдыха, а также выходы на внешние дороги и к сооружениям внешнего транспорта, но в данное время покрытие дорог оставляет желать лучшего.
Большое значение имеет организация пешеходных и транспортных связей жилых районов с предприятиями и объектами обслуживания населения поселения. Пешеходные связи, как правило, идут по проезжим частям улиц.
Скоростной режим дорожного движения в границах населенных пунктов и вне его определена в соответствии с Правилами дорожного движения.
По территории поселения осуществляется движение легкового и грузового автомобильного транспорта. Интенсивность движения варьируется от 4 до 150 автомобилей. Коэффициент загрузки дорог движением составляет 0,282.
Плотность автомобильных дорог на территории поселения составляет 0,0014 км/га.
Экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери
Автомобильный транспорт привлекает к себе все большее внимание как источник антропогенной нагрузки на окружающую среду. 
Негативные воздействия на окружающую среду при эксплуатации автомобилей: 
– потребление топлива, выделение вредных выхлопных газов; 
– продукты истирания шин и тормозов; 
[bookmark: _GoBack]– шумовое загрязнение окружающей среды; 
– материальные и человеческие потери в результате транспортных аварий. 
С точки зрения загрязнения атмосферы автомобильный транспорт является перемещающимся в пространстве источником выбросов продуктов сжигания топлива (отработавших газов). 
В качестве топлива служат: бензин, сжиженный газ, дизельное топливо. 
При сжигании указанных видов топлива в атмосферу поступают окислы азота, оксид углерода, сернистый ангидрид, углеводороды, сажа. Оксид азота в соединении с водяными парами образует азотную кислоту, которая раздражает легочную ткань, что приводит к хроническим заболеваниям. Диоксид азота раздражает слизистую оболочку глаз, легких и вызывает необратимые изменения в сердечно-сосудистой системе. 
Автотранспорт, как передвижной источник выбросов отличает (помимо возможности перемещаться в пространстве) существенное изменение удельных выбросов во времени. У одной и той же автотранспортной единицы выбросы при различных режимах работы двигателя (прогрев, пробег) будут различны (соотношение составит 1:4, 4:1 соответственно), кроме того выбросы различаются и для периодов года (теплый и холодный – соотношение составит 1:1, 1:1,3 соответственно).
Загрязнение окружающей среды токсичными компонентами отработавших газов приводит к нарушениям в росте растений. Непосредственную опасность для растений представляют диоксид серы, оксид азота, продукты фотохимических реакций. Накапливаясь в растениях, они создают опасность для животных и людей. Наибольшую экологическую нагрузку испытывают растения на полосах земель вдоль дорог с большой интенсивностью движения. 
Отработавшие газы способствуют ускорению процессов разрушения изделий из пластмассы и резины, оцинкованных поверхностей и черных металлов, а также покраски, облицовки и конструкции зданий. При солнечной безветренной погоде компоненты отработавших газов и углеводороды в результате фотохимических реакций образуют смог. 
Еще одним фактором воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду и человека является шум, создаваемый двигателем внутреннего сгорания, шасси автомобиля (в основном механизмами трансмиссии и кузова), и в результате взаимодействия шины с дорожным покрытием. Интенсивность шума зависит от топографии местности, скорости и направления ветра, температурного градиента, влажности воздуха, наличия и типа шумозащитных сооружений и др. Чрезмерный шум может стать причиной нервного истощения, психической угнетенности, вегетативного невроза, расстройства эндокринной и сердечно-сосудистой системы, изменения ритма и частоты сердечных сокращений, артериальной гипертонии. 
Негативной стороной и главной угрозой экономической безопасности в схеме автотранспорта являются дорожно-транспортные происшествия (далее – ДТП) (ущерб от ДТП). Экономические потери в каждом секторе экономики: 
1. Сектор общественных финансов:
· расходы дорожных служб на ликвидацию последствий ДТП;
· расходы пенсионного фонда Российской Федерации (пособия по потере кормильца, пенсии по инвалидности, выплаты на погребение, ежемесячные денежные выплаты);
· расходы фонда социального страхования Российской Федерации (расходы на реабилитацию пострадавших, оплата больничного листа, выплаты на погребение, недополученная часть налоговых поступлений с единого социального налога);
· расходы фонда обязательного медицинского страхования Российской Федерации. 
2. Рыночный сектор 
· потери вследствие повреждения транспортных средств и грузов;
· издержки, связанные с простоем ремонтируемых транспортных средств;
· неустойки, связанные с невыполнением договорных обязательств;
· потери доходов в связи с не укомплектованностью штата, из-за временной нетрудоспособности или гибели работника. 
3. Сектор домашних хозяйств 
· потери вследствие повреждения транспортных средств и имущества;
· потери заработной платы пострадавшего в ДТП;
· расходы на платные медицинские услуги;
· дополнительные расходы на медицинскую реабилитацию.
Оценка качества содержания дорог
В Кирзинском сельсовете Ордынского района Новосибирской области в течение всего года (с учетом сезона) выполняется комплекс работ по уходу за дорогой, дорожными сооружениями и полосой отвода, обеспечению безопасности движения, а также зимнему содержанию дорог. Однако значительная доля дорог характеризуются неудовлетворительным техническим состоянием и требует капитального ремонта.
2.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в Кирзинском сельсовете, обеспеченность парковками (парковочными местами)
На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счет увеличения числа легковых автомобилей находящихся в собственности граждан.
Уровень автомобилизации Кирзинского сельсовета составляет 200 автомобилей на 1000 человек (при уровне автомобилизации в Российской Федерации 322 единицы /1000 человек). 
Анализ обеспеченности объектами транспортного обслуживания
Согласно пунктов 6.40, 6.41 СНиП 2.07.01–89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»: 
− автозаправочные станции (далее – АЗС) следует проектировать из расчета одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей. В поселении отсутствует АЗС, при этом генеральным планом предлагается размещение АЗС на 3 топливораздаточные колонки в с. Кирза.
− станции технического обслуживания (далее – СТО) автомобилей следует проектировать из расчета один пост на 200 легковых автомобилей. В поселении СТО отсутствуют.
Согласно п.6.33 СНиП 2.07.01–89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» обеспеченность населения гаражами и стоянками для постоянного хранения индивидуального легкового транспорта должна быть 90%. В поселении население хранит транспорт в собственных гаражах или на придомовой территории.
2.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями.
Пассажирские перевозки в поселении выполняются одним видом транспорта – автомобильным.
Таблица 3 – Характеристика работы транспортных средств общего пользования
	Номер маршрута
	Наименование маршрута
	Протяженность маршрута
	График движения
	Пассажиропоток за 2024 год, пасс

	3
	Ордынское – Антоново
	112,7
	2 оборотных рейса кроме субботы
	26028

	5
	Ордынское – Новокузьминка
	129,4
	3 оборотный рейс с понедельника по пятницу и в воскресенье,
2 оборотных рейса по субботам
	1629


Отправление автобуса осуществляется от остановочной площадки, расположенной на ул. Школьная в с. Кирза Ордынского района, и с остановочных площадок, расположенных на автомобильных дорогах регионального и межмуниципального значения Новосибирской области. Так же посадка пассажиров осуществляться по маршруту следования в попутных населенных пунктах.
В границах Кирзинского сельсовета не предусмотрено обслуживание населения общественным транспортом. Передвижение по территории населенных пунктов осуществляется с использованием личного транспорта, либо в пешем порядке.
2.7 Характеристика условий движения пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности
Тротуары, соответствующие нормативным требованиям для организации пешеходного движения, на улицах и проездах поселения имеются в объеме 6420 м.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения и передвижения на средствах индивидуальной мобильности на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности, осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования. 
2.8 Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств
Основные перевозки осуществляются сельхозпроизводителями.
Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственная производственно-техническая база, оборудование и персонал в поселении отсутствует.
Механизированную уборку дорог местного значения осуществляет администрация поселения на основании договоров, заключаемых с организациями и индивидуальными предпринимателями.
2.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения
За истекший период 2022-2024 гг. на территории Кирзинского сельсовет произошло 3 дорожно-транспортных происшествия с погибшими и пострадавшими, в том числе на дорогах местного значения 2 ДТП, в которых 1 человек погиб и 1 пострадал и 1 ДТП на дороге регионального значения в котором 1 человек пострадал.
2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Загрязнение атмосферы
Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям. 
Воздействие шума
Автомобильный, железнодорожный и воздушный транспорт служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний.
Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность. 
Снижение двигательной активности
Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывает депрессию.
Учитывая сложившуюся планировочную структуру поселения и характер дорожно-транспортной сети, можно сделать вывод о сравнительной благополучности экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Отсутствие участков дорог с интенсивным движением, особенно в районах жилой застройки, позволяет в целом снизить загрязненность воздуха. Повышение уровня загрязнения атмосферного воздуха возможно в зимний период, что связано с необходимостью прогрева транспорта, а также в периоды изменения направления ветра.
Для эффективного решения проблем загрязнения воздуха, шумового загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей поселения, направленную на снижение использования автомобильного транспорта при передвижении в границах населенных пунктов.
2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Кирзинского сельсовета
Кирзинский сельсовет имеет один вид сообщения – автомобильным транспортом. Строительство автомобильных дорог исторически осуществлено для связи населенных пунктов Новосибирской области и вывоза продукции. 
Имеющаяся сеть автомобильных дорог обеспечивает транспортные связи поселения с административными центрами муниципальных районов и субъекта, а также с соседними поселениями. Плотность автодорожной сети с твердым покрытием на территории достаточно невысокая. Величина интенсивности движения автотранспорта на автодорогах соответствует параметрам присвоенных им технических категорий. Однако значительная доля дорог характеризуются неудовлетворительным техническим состоянием и требует капитального ремонта. Состояние улиц и дорог, интенсивно используемых транспортом, частично является неудовлетворительным.
Анализ сложившегося положения дорожно-транспортной инфраструктуры позволяет сделать вывод о существовании на территории поселения ряда проблем транспортного обеспечения: 
· интенсивное неупорядоченное пешеходное движение по улицам; 
· отсутствие повсеместного твердого покрытия автодорог; 
· отсутствие системы тротуаров по основным направлениям пешеходного движения; 
· отсутствие маршрутного транспорта в границах поселения; 
· отсутствуют станции технического осмотра транспортных средств. 
Генеральным планом предусматриваются проектные предложения по развитию транспортной инфраструктуры Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области. Проектные предложения основываются на анализе и оценке современного состояния транспортной инфраструктуры поселения. 
Автомобильный дороги и транспорт
Генеральным планом Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области на территории поселения не предусматривается существенная реконструкция существующей автодорожной сети.
Внутригородская улично-дорожная сеть
В целом, улично-дорожная сеть удовлетворяет потребностям населения.
В проекте сохранена существующая транспортная сеть поселения. Новые улицы прокладываются по существующим направлениям движения во взаимодействии со сложившейся транспортной сетью. Некоторые существующие улицы предполагают возможное выпрямление, расширение и благоустройство.
Главные магистральные улицы имеют профиль 20-25 метров, ширина проезжей части от 6 до 9 метров, что, в соответствии с нормативами, обеспечит двухстороннее автобусное движение. Ширина жилых улиц в красных линиях принята 20 - 25 метров. Ширина проезжей части – 6 метров. 
Вода отводится по придорожным кюветам и канавам в пониженные места рельефа.
Для пешеходного движения предусмотрено строительство тротуаров вдоль проезжей части улиц, шириной 1,0 – 1,5 метров.
Воздушный и водный транспорт
Изменения в части воздушного и водного транспорта генеральным планом Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области не предусмотрены.
2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Кирзинского сельсовета
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области на 2026-2041 годы подготовлена на основании: 
· Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ;
· Федерального закона от 29.12.2014 № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
· Федерального закона от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
· Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
· Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;
· Закона Новосибирской области от 18.12.2015 № 27-ОЗ «О перераспределении полномочий между органами местного самоуправления муниципальных образований Новосибирской области и органами государственной власти Новосибирской области и внесении изменения в статью 3 Закона Новосибирской области «Об отдельных вопросах организации местного самоуправления в Новосибирской области»;
· Постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;
· Постановления администрации Ордынского района Новосибирской области от 19.07.2023 № 928/89 «Повышение безопасности дорожного движения в Ордынском районе Новосибирской области в 2024-2028 годах»;
· Приказа министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 № 402 «Об утверждении Классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог»;
· Приказ министерства строительства Новосибирской области от 26.02.2021 № 127 «Об утверждении генерального плана Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области»;
· Решение 46 сессии Совета депутатов Кирзинского сельсовета от 07.11.2013 № 138 «О создании дорожного фонда Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области и об утверждении Положения «О дорожном фонде Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области».
Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:
· координация усилий федеральных органов исполнительной власти, региональных органов исполнительной власти, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);
· запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;
· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.
2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Указанные в настоящей Программе средства, необходимые на реализацию мероприятий Программы, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния которых требует дополнительных финансовых вложений к возможностям местного бюджета для изготовления проектной документации и приведения дорог улично-дорожной сети в нормативное состояние.
Реальная ситуация с возможностями федерального и областного бюджетов пока не позволяет обеспечить конкретное планирование мероприятий такого рода даже в долгосрочной перспективе. Таким образом, возможности органов местного самоуправления поселения должны быть сконцентрированы на решении посильных задач на доступной финансовой основе (содержание, текущий ремонт дорог).
В Таблице 4 видно, что мероприятия по ремонту дорожной сети выполняются за счет средств поселения.

Таблица 4 – средства дорожного фонда Кирзинского сельсовета
	Источник финансирования
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.

	Средства областного бюджета
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Средства бюджета муниципального района 
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Средства бюджета муниципального образования
	2,4
	3,3
	0,00
	0,00
	0,00

	Средства внебюджетных источников 
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00


Объемы финансирования Программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке.
III ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ КИРЗИНСКОГО СЕЛЬСОВЕТА
3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития Кирзинского сельсовета
Прогноз изменения численности населения поселения 
Генеральным планом принят оптимистический сценарий демографического развития поселения.
В качестве оптимистического прогноза взят прирост в размере 10 чел. в год (Кобщ.пр.=0,004). При таком прогнозе численность населения рассчитаем по формуле (1), она составит:
S2031=1789*(1+0,004)10=1878 чел.
S2041=1789*(1+0,004)20=1967 чел.
Для оценки потребности Кирзинского сельсовета в ресурсах территории, социального обеспечения и инженерного обустройства поселения к рассмотрению принимается оптимистический прогноз численности, определенный в Схема территориального планирования Новосибирской агломерации Новосибирской области, утвержденной постановлением Правительства Новосибирской области от 28.04.2014 № 186-п: 
· к 2031 г. – 1878 чел. (прирост на 89 чел. по сравнению с началом 2019 г.).
· к 2041 г. – 1967 чел. (прирост на 178 чел. по сравнению с началом 2019 г.).
Объемы планируемого жилищного строительства
Новое жилищное строительство будет осуществляться на свободных территориях, за счет реконструкции жилищного фонда, а также за счет изменения функционального профиля площадок прилегающих территорий.
В течение расчетного срока жилищный фонд Кирзинского сельсовета рекомендуется увеличить до 97,6 тыс. м2, что позволит увеличить среднюю жилищную обеспеченность к 2031 г. до 20,1 м2 на человека, и на расчетный срок (2041 г.) до 22,8 м2 на человека.
Объемы прогнозируемого выбытия из эксплуатации объектов социальной инфраструктуры
Выбытие из эксплуатации существующих объектов социальной инфраструктуры в поселении не планируется.
3.2 Прогноз транспортного спроса Кирзинского сельсовета, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения
Учитывая демографическую ситуацию в поселении можно сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории поселения не планируется. 
Регулярный внутрисельский автобусный транспорт в настоящее время отсутствует. Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный автотранспорт и пешеходные сообщения. 
3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта, имеющегося на территории Кирзинского сельсовета
Таблица 5 – Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2041 года
	Наименование показателя
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2041 гг.
	Примечание

	АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число автомобилей 
	323
	323
	325
	326
	330
	-
	н/д

	Число остановочных площадок, ед.
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	содержание остановочных пунктов (весь период)

	Число пешеходных дорожек, тротуаров, соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения, м
	6420
	6420
	6420
	6420
	6420
	6420
	комплексное строительство дорог и тротуаров при освоении новых территорий для жилищного и промышленного строительства (весь период) 

	Велосипедное движение и передвижение на средствах индивидуальной мобильности, число пунктов хранения мест, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	на расчетный срок планируется при выделении дополнительного финансирования

	Парковочное пространство, мест 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	на расчетный срок не планируется 

	Число автостанций (60 пассажиров) 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	на расчетный срок не планируется 

	АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число вертолетных площадок 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	на расчетный срок не планируется 

	Число аэропортов 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	на расчетный срок не планируется 

	ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число причалов 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	на расчетный срок не планируется 

	ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число вокзалов 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	на расчетный срок не планируется 


3.4 Прогноз развития дорожной сети Кирзинского сельсовета
Реализация Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания дорог, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов. В результате реализации Программы планируется достигнуть следующих показателей: 
· увеличение доли муниципальных автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям, до 70%; 
· содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме; 
· ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения протяженностью в среднем 0,5 км за 3 года. 
Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов: 
· риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли; 
· риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения; 
· риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достигнуть запланированных в Программе величин показателей
3.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
Таблица 6 – Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2041 года
	Наименование показателя 
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2010г.
	2031-2041 гг.

	Число автомобилей 
	323
	323
	325
	326
	330
	-


Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а также для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости.
В поселении на расчетный срок значительных изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. И хотя количество автомобилей увеличится, среднее арифметическое значение плотности УДС с 2026 до 2041 года существенно не меняется. Это значит, что несмотря на рост автомобильных потоков нет потребности в увеличении плотности УДС.
3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения
За истекший период 2022-2024 гг. на территории Кирзинского сельсовет произошло 3 дорожно-транспортных происшествия с погибшими и пострадавшими, в том числе на дорогах местного значения 2 ДТП, в которых 1 человек погиб и 1 пострадал и 1 ДТП на дороге регионального значения в котором 1 человек пострадал.
В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за следующих причин: 
– массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения; 
– неудовлетворительное состояние автомобильных дорог; 
– недостаточный технический уровень дорожного хозяйства; 
– несовершенство технических средств организации дорожного движения. 
Чтобы не допустить негативного развития ситуации, необходимо: 
– создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети; 
– повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних; 
– установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков). 
Если на расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения будет благоприятный.
3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения
В период действия Программы не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. 
Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения, в связи с чем усилится влияние факторов, рассмотренных в п. 2.10 Программы.
IV ПРИНЦИПИАЛЬНЫЕ ВАРИАНТЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ИХ УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПО ЦЕЛЕВЫМ ПОКАЗАТЕЛЯМ (ИНДИКАТОРАМ) РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ С ПОСЛЕДУЮЩИМ ВЫБОРОМ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории поселения. 
При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития поселения. 
Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 
Вариант 1 (базовый)
Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 
Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза. 
Вариант 2 (умеренно-оптимистичный)
На территории Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 
Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций. 
Вариант 3 (экономически обоснованный)
На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала.
Программой определен 1 вариант развития, сценарий которого предполагает: 
1. Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения (весь период). 
2. Инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения (в том числе гидротехнических сооружений, используемых для движения автомобильного транспорта), определение сроков и объемов необходимой реконструкции или нового строительства (весь период). 
3. Разработка и принятие муниципальной целевой программы поэтапного строительства и реконструкции улиц в населенных пунктах на основе решений утвержденного генерального плана (весь период). 
4. Разработка и осуществление комплекса мероприятий по безопасности дорожного движения, решаемых в комплексе с разработкой документации по планировке территорий (весь период). 
5. Размещение дорожных знаков и указателей на улицах населенных пунктов, в первую очередь на перекрестках (весь период). 
6. Реконструкция, ремонт, устройство твердого покрытия на улицах населенных пунктов (весь период). 
7. Комплексное строительство дорог и тротуаров при освоении новых территорий для жилищного и промышленного строительства (весь период). 
8. Организация поперечных профилей всех улиц населенных пунктов с водоотводом в соответствие с настоящим генеральным планом (весь период). 
9. Оборудование остановочных площадок для общественного транспорта (весь период). 
10. Создание инфраструктуры автосервиса (расчетный срок).



Таблица 7 – Укрупненные показатели развития транспортной инфраструктуры
	Наименование целевого показателя 
	Ед. изм.
	1 ЭТАП
	2 ЭТАП
	3 ЭТАП

	
	
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2035гг.
	2036-2041гг.

	Численность населения в поселении
	чел.
	1613
	1673
	1723
	1778
	1820
	1878
	1967

	Количество автомобилей у населения 
	ед.
	323
	323
	325
	326
	330
	345
	-

	Уровень автомобилизации населения 
	ед./1000 чел.
	200
	193
	189
	183
	181
	184
	-

	Количество ДТП, произошедших на территории поселения 
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Индекс нового строительства 
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Удельный вес дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции) 
	%
	15
	15
	12
	12
	12
	10
	0

	Прирост протяженности дорог 
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Общая протяженность муниципальных дорог 
	км
	25,792
	25,792
	25,792
	25,792
	25,792
	25,792
	25,792

	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения 
	%
	52
	52
	50
	50
	48
	45
	30

	Обеспеченность постоянной круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием 
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Протяженность пешеходных дорожек 
	м
	6420
	6420
	6420
	6420
	6420
	согласно проекту
	согласно проекту

	Протяженность велосипедных дорожек и дорожек для передвижения на средствах индивидуальной мобильности
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	согласно проекту
	согласно проекту

	Обеспечение транспортного обслуживания населения 
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Количество путепроводов, многоуровневых развязок 
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество автозаправочных станций 
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество пристаней 
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество баз-стоянок маломерного флота 
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество автомобильных стоянок длительного времени 
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество капитально отремонтированных искусственных сооружений мостов 
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0



V ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ, ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИХ ПАРАМЕТРОВ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТА, ОЧЕРЕДНОСТЬ РЕАЛИЗАЦИИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ)
Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводимых по содержанию и ремонту дорог общего пользования местного значения Кирзинского сельсовета Ордынского района Новосибирской области. 
Перечень мероприятий по ремонту дорог по реализации Программы формируется администрацией по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе по поступившим обращениям (жалобам) граждан.  
5.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Таблица 8 – Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
	Наименование инвестиционного проекта
	Объем финансирования,
тыс. руб.
	1 ЭТАП
	2 ЭТАП
	3 ЭТАП

	
	
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2035гг.
	2036-2041гг.

	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	Итого: 
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–


Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется.
5.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
Таблица 9 – Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Наименование инвестиционного проекта
	Объем финансирования,
тыс. руб.
	1 ЭТАП
	2 ЭТАП
	3 ЭТАП

	
	
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2035гг.
	2036-2041гг.

	Оборудование остановочных площадок павильонов для общественного транспорта (весь период) 
	согласно проекту
	–
	–
	–
	–
	-
	согласно проекту
	согласно проекту

	Итого: 
	–
	–
	–
	–
	–
	-
	–
	–


Сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом. Количество транспорта общего пользования не планируется к изменению.
5.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
Таблица 10 – Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Наименование инвестиционного проекта
	Объем финансирования,
тыс. руб.
	1 ЭТАП
	2 ЭТАП
	3 ЭТАП

	
	
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2035гг.
	2036-2041гг.

	Создание инфраструктуры автосервиса 
	согласно проекту
	–
	–
	–
	–
	–
	согласно проекту
	согласно проекту

	Итого: 
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–


По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2026 до 2030 года не меняется, что означает – отсутствие потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.
5.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры для движения пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности
Таблица 11 – Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Наименование инвестиционного проекта
	Объем финансирования
тыс. руб.
	1 ЭТАП
	2 ЭТАП
	3 ЭТАП

	
	
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2035гг.
	2036-2041гг.

	Комплексное строительство дорог и тротуаров при освоении новых территорий для жилищного и промышленного строительства (весь период) 
	согласно проекту
	–
	–
	–
	–
	–
	согласно проекту
	–

	Итого: 
	
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–


Планируемые мероприятия по развитию инфраструктуры для пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности включают в себя проектирование и устройство тротуаров с твердым покрытием.
В структуре развития транспортного сообщения особое внимание на территории поселения необходимо уделить развитию велосипедных сообщений для движения внутри населенных пунктов к местам приложения труда, а также в целях отдыха.
Мероприятия по развитию велосипедного передвижения, а также передвижения на средствах индивидуальной мобильности возможны к реализации как дополнительные из-за недостатка финансовых средств, при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников.
5.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Таблица 12 – Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	Наименование инвестиционного проекта
	Объем финансирования,
тыс. руб.
	1 ЭТАП
	2 ЭТАП
	3 ЭТАП

	
	
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2035гг.
	2036-2041гг.

	–
	–
	–
	–
	–
	–
	-
	–
	–

	Итого: 
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–


Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб не планируются.
5.6. Мероприятия по развитию дорожной сети
В целях развития сети дорог поселения планируются: 
· мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения – реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог в соответствии с нормативными требованиями;
· мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения – реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог;
· мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения – реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги;
· мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения – реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному.


Таблица 13 – Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог местного значения Кирзинского сельсовета
	Наименование инвестиционного проекта
	Объем финансирования,
тыс. руб.
	1 ЭТАП
	2 ЭТАП
	3 ЭТАП

	
	
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2035гг.
	2036-2041гг.

	Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения (первая очередь) 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	-

	Инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения (в том числе гидротехнических сооружений, используемых для движения автомобильного транспорта), определение сроков и объемов необходимой реконструкции или нового строительства (первая очередь) 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	-

	Разработка и принятие муниципальной целевой программы поэтапного строительства и реконструкции улиц в населенных пунктах на основе решений настоящего генерального плана (первая очередь) 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	-

	Организация поперечных профилей всех улиц населенных пунктов с водоотводом в соответствие с настоящим генеральным планом (весь период). 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту

	Реконструкция, ремонт, устройство твердого покрытия на улицах населенных пунктов (весь период) 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту

	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения (весь период)
	5,7
	2,4
	3,3
	-
	-
	-
	-
	-

	Итого: 
	5,7
	2,4
	3,3
	-
	-
	-
	-
	-




VI ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДПОЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Таблица 14.1 – Финансовые потребности для реализации мероприятий Программы
	№ п/п
	Наименование инвестиционного проекта
	Объем финансирования
тыс. руб.
	1 ЭТАП
	2 ЭТАП
	3 ЭТАП

	
	
	
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2035гг.
	2036-2041гг.

	1 
	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта 
	согласно проекту
	–
	–
	–
	–
	–
	согласно проекту
	согласно проекту

	2 
	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов 
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	согласно проекту
	согласно проекту

	3 
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства 
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	4 
	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного движения 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту

	5 
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб 
	–
	–
	–
	–
	–
	-
	–
	–

	6 
	Мероприятия по развитию сети дорог поселения 
	5,7
	2,2
	3,3
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту

	7 
	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту

	8 
	Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности 
	–
	–
	–
	–
	–
	-
	–
	–

	9 
	Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем 
	–
	–
	–
	–
	–
	-
	–
	–

	
	Итого:
	5,7
	2,4
	3,3
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту



Таблица 14.2 – Финансовые потребности для реализации мероприятий Программы
	№ п/п
	Наименование инвестиционного проекта
	Технические параметры проекта
	Срок реализации проекта
	Финансовые затраты
	Примечание

	
	
	
	
	ВСЕГО
	в том числе:
	

	
	
	
	
	
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального района
	Местный бюджет
	Иные источники
	

	1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта 

	1.1 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 

	2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов 

	2.1 
	Оборудование остановочных площадок для общественного транспорта
	согласно проекту 
	весь период
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	- 

	3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства 

	3.1 
	- 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 

	4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения 

	4.1 
	Комплексное строительство дорог и тротуаров при освоении новых территорий для жилищного и промышленного строительства 
	согласно проекту 
	весь период 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	- 

	5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб 

	5.1 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 

	6. Мероприятия по развитию сети дорог поселения 

	6.1 
	Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения 
	согласно проекту 
	весь период 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	- 

	6.2 
	Инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения (в том числе гидротехнических сооружений, используемых для движения автомобильного транспорта), определение сроков и объемов необходимой реконструкции или нового строительства 
	согласно проекту 
	весь период 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	- 

	6.3 
	Разработка и принятие муниципальной целевой программы поэтапного строительства и реконструкции улиц в населенных пунктах на основе решений настоящего генерального плана
	согласно проекту 
	весь период 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту 
	согласно проекту
	согласно проекту
	-

	6.4 
	Организация поперечных профилей всех улиц населенных пунктов с водоотводом в соответствие с настоящим генеральным планом
	согласно проекту
	весь период 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	-

	6.5 
	Реконструкция, ремонт, устройство твердого покрытия на улицах населенных пунктов
	согласно проекту
	весь период 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	-

	6.7 
	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения
	25,792
	весь период 
	5,7 
	0,0
	0,0
	5,7
	0,0
	- 

	7 Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков 

	7.1 
	Разработка и осуществление комплекса мероприятий по безопасности дорожного движения, решаемых в комплексе с разработкой документации по планировке территорий
	согласно проекту
	весь период 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	-

	7.2 
	Размещение дорожных знаков и указателей на улицах населенных пунктов, в первую очередь на перекрестках
	согласно проекту
	весь период 
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	- 



VII ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Эффективность реализации Программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств местного бюджета, предусмотренных в целях финансирования мероприятий Программы. Объемы финансирования мероприятий Программы ежегодно подлежат уточнению при формировании бюджета на очередной финансовый год и плановый период.

Таблица 15 – Оценка эффективности мероприятий
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	1 ЭТАП
	2 ЭТАП
	3 ЭТАП

	
	
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.
	2030г.
	2031-2035гг.
	2036-2041гг.

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта 
	грузовые причалы местного значения 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	пристани причалы местного значения 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	базы – стоянки маломерного флота местного значения 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов 
	число транспортно-пересадочных узлов 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	количество рейсов автомобильного транспорта в год, ед. 
	1664
	1664
	1664
	1664
	1664
	8320
	9984

	
	количество автобусных станций (вместимость пассажирского зала 50 мест) 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства 
	парковочное пространство, мест 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	количество АЗС
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб; 
	число мест стоянок большегрузного транспорта 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения 
	протяженность тротуаров, соответствующих нормативным показателям (м) 
	6420
	6420
	6420
	6420
	6420
	6420
	согласно проекту

	Мероприятия по развитию сети дорог поселения 
	развитие улично-дорожной сети, км 
	25,792
	25,792
	25,792
	25,792
	25,792
	25,792
	25,792

	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков 
	число зарегистрированных ДТП 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	количество светофорных объектов на УДС, шт. 
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	
	количество нанесенной дорожной разметки, м2 
	н/д
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту

	
	количество установленных дорожных знаков, ед 
	н/д
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту
	согласно проекту

	
	количество установленных дополнительных LED светильников уличного освещения 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



VIII ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ КИРЗИНСКОГО СЕЛЬСОВЕТА
В современных условиях для эффективного управления развитием территории поселения недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры. 
Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной. 
В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены, в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований. 
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования, планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. 
Положения Градостроительного кодекса Российской Федерации и существование отдельных требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры. 
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов. 
Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются: 
– применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; 
– координация мероприятии и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса; 
– координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов); 
– запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 
– разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов. 
Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие: 
– конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 
– высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 
– создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом. 
Развитие транспорта на территории поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. Транспортная система поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории поселения, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального района. 
Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. 
Таким образом, ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры поселения, повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения.
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